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I.  Opis techniczny 

 

1. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 

Podstawą opracowania niniejszego projektu budowlanego jest: 

• Mapa do celów projektowych, 

• Umowa z Zamawiającym, 

• Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23 grudnia 2015 r. w 

sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu rozporządzenia Ministra Transportu i 

Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 nr 0 poz. 124), 

• Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 23 sierpnia 

2016 r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy o drogach publicznych 

(Dz. U. 2016 nr 0 poz. 1440), 

• Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 9 lutego 2016 

r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy – Prawo budowlane (Dz. U. 

2016 nr 0 poz. 290), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia 2012r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. poz. 462 z późn. 

zm.), 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie 

informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu 

bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120 poz. 1126), 

• Obwieszczenie Marszałka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 19 listopada 

2015 r. w sprawie ogłoszenia jednolitego tekstu ustawy o szczególnych zasadach 

przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz.U. 2015 nr 0 

poz. 2031 późn. zm.) 

• Wizja i pomiary w terenie, 

• Uzgodnienia z Zamawiającym. 

 

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 
 
 Przedmiot opracowania stanowi projekt budowlany dotyczący przebudowy i rozbudowy drogi 

powiatowej nr 2208C Starorypin – Rypin od km 0+000,00 do km 1+649,88 wraz z przebudową obiektu 

mostowego na rzece Rypienica w km 0+829,07. 

 

 

 



    

6 

 
3. ZAKRES OPRACOWANIA 

 
 W ramach prac projektowych planowane są: 

• wzmocnienie nawierzchni jezdni drogi powiatowej poprzez wykonanie dodatkowych warstw 

konstrukcyjnych z betonu asfaltowego i wzmocnienie nawierzchni geosiatką, 

• przebudowa odcinka chodnika lewostronnego o szerokości od 1,5m do 2,0m na odcinku od 

km 1+370,00 do km 1+503,00, 

• przebudowa odcinka chodnika lewostronnego o szerokości od 2,0m do 2,5m na odcinku od 

km 1+524,00 do km 1+645,74, 

• przebudowa odcinka chodnika prawostronnego o szerokości 2,0m (lokalne zwężenie do 1,5m) 

na odcinku od km 1+430,00 do km 1+638,53, 

• budowa ciągu pieszo – rowerowego o szerokości 2,5m od km 0+020,00 do km 1+370,00, 

oddzielonego od jezdni bocznym pasem zieleni o szerokości od 1,0m do 2,0m, 

• wykonanie poboczy z kruszywa łamanego szerokości od 1,5m do 2,0m, 

• przebudowa zjazdów, 

• przebudowa skrzyżowań z drogami gminnymi w km 0+229,61 i w km 1+512,06, 

• przebudowa mostu w km 0+829,07, 

• budowę i przebudowę przepustów pod zjazdami, 

• wykonanie elementów odwodnienia w postaci ścieków skarpowych, odcinków ścieków 

krawędziowych od km 0+032,00 do km 0+210,50, od km 0+240,40 do km 0+429,10, od km 

1+103,90 do km 1+502,75, 

• odtworzenie istniejących rowów odwadniających od km 0+429,10 do 1+103,90, 

• wykonanie oświetlenia drogowego hybrydowego, doświetlającego przejścia dla pieszych, 

• wykonanie oznakowania pionowego, poziomego i urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego, 

• wycinkę drzew kolidujących z inwestycją, 

• wykonanie rozbiórek istniejących chodników, zjazdów z drogi i części nawierzchni jezdni, 

wynikających z zakresu projektowanych robót, 

• regulację wysokościową urządzeń istniejącego uzbrojenia terenu, kolidujących z inwestycją. 

 

4. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
  

 Droga powiatowa nr 2208C ma początek w km 0+000 w na czterowlotowym skrzyżowaniu z 

drogą wojewódzką nr 560 Brodnica – Rypin Sierpc i droga gminną nr 120308C Starorypin Prywatny – 

Rypałki, w miejscowości Starorypin Prywatny. 

Koniec odcinka jest zlokalizowany około km 1+650 w miejscowości Rypin łącząc się w 

czterowlotowym skrzyżowaniu z droga wojewódzką nr 534 Rypin Sierpc (ulica Toruńska i ulica 

Kościuszki) i drogą powiatową nr 2118C Szafarnia – Wąpielsk – Długie – Rypin (ulica Piaski).    
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Droga powiatowa nr 2208C jest klasy technicznej Z (zbiorcza). Na całym odcinku jezdnię o 

nawierzchni bitumicznej i szerokości od około 7m do około 8m. 

Na odcinku położony, na terenie miasta Rypin droga posiada przekrój uliczny z chodnikami 

obustronnym lub jednostronnym zlokalizowanymi bezpośrednio przy krawędzi jezdni.  

Na dalszym odcinku droga posiada przekrój uliczny i jest ograniczona z lewej strony krawężnikiem 

betonowym. Natomiast wzdłuż prawej strony jezdni usytuowane jest pobocze gruntowe. Na 

większości odcinka jezdnia posiada jednostronne pochylenie poprzeczne. 

Na większości  odcinka droga jest położona w terenie niezabudowanym, jedynie na odcinku 

usytuowanym na terenie Rypina droga jest położona w terenie zabudowanym. 

Woda opadowa jest częściowo odprowadzana do istniejącej kanalizacji deszczowej i częściowo do 

istniejących rowów odwadniających. Na terenie Rypina zlokalizowane są odcinki oświetlenia 

drogowego. 

Około km 0+829,07 zlokalizowany jest istniejące most żelbetowy przez rzekę Rypienica. 

Istniejąca nawierzchnia jezdni jest w złym stanie technicznym. Posiada liczne deformacje i ubytki. 

Zagospodarowanie terenu wzdłuż drogi stanowią głównie tereny aktywności gospodarczej, liczne 

przedsiębiorstwa oraz zabudowa mieszkaniowa.  

 

5. WARUNKI GRUNTOWO – WODNE 
 

Grunty podłoża budowlanego ujęto w następujące cztery warstwy geotechniczne:  

Warstwę I stanowią przypowierzchniowo występujące współczesne nasypy. Ze względu na  

przydatność w obrębie I warstwy wyróżniono dwie podwarstwy:  

• podwarstwę Ia - obejmującą nasypy niekontrolowane, w których składzie zaobserwowano  

piaski drobne, piaski gliniaste z różną zawartością domieszek humusu. Podwarstwa ta nie 

powinna stanowić podłoża budowlanego ze względu na bardzo zmienny skład oraz dodatek 

części organicznych. 

• podwarstwę I b - stanowią występujące współczesne nasypy budowlane w których składzie 

zaobserwowano piaski drobne oraz piaski drobne z nie wielką domieszką humusu. Nasypy tej 

warstwy występują w stanie średniozagęszczonym o  średniej wartości stopnia zagęszczenia 

ID =0,50 (γ m =1±0,15). 

Warstwę II stanowią występujące holoceńskie utwory organiczne, występujące w postaci torfów. 

Warstwa ta nie stanowi podłoża budowlanego. Grunty należące do tej warstwy cechuje bardzo duża 

zmienność właściwości cech fizycznych i mechanicznych wynikająca przede wszystkim ze zmiennej 

zawartości części organicznych. Są to grunty nie nadające się do bezpośredniego posadowienia ze 

względu na występowanie części organicznych, bardzo zmienne wartości parametrów 

geotechnicznych, małą nośność oraz dużą odkształcalność. Grunty te cechuje bardzo duża 

zmienność właściwości cech fizycznych i mechanicznych. Straty przy prażeniu dla warstwy II wyniosły 

Iż =57,6 % (γm =1±0,25).  

Wilgotność naturalna tych utworów wynosi wn > 100,0 %.  



    

8 

Warstwę III stanowią utwory rzeczne (w dolinie) oraz rezydualne (na wysoczyźnie) zdeponowane w 

postaci piasków. Warstwę III podłoża gruntowego budują piaski drobne, piaski pylaste oraz 

marginalnie piaski średnie. Ze względu na zróżnicowane zagęszczenie w obrębie III warstwy 

wyróżniono dwie podwarstwy:  

• podwarstwę IIIa - obejmującą piaski drobne oraz pylaste. Piaski pylaste występu-ją z 

domieszkami pyłów piaszczystych. Piaski drobne występują lokalnie z domieszkami torfu lub 

namułów piaszczystych. Grunty tej podwarstwy występują w stanie luźnym o średniej wartości 

stopnia zagęszczenia ID =0,24 (γm =1±0,15), 

• podwarstwę IIIb - obejmującą piaski drobne, piaski pylaste oraz marginalnie piaski  średnie.  

Piaski drobne występują lokalnie z przewarstwieniami glin pylastych. Piaski pylaste występują 

z domieszkami bądź przewarstwieniami pyłów piaszczystych lub glin pylastych. Grunty tej 

podwarstwy występują w stanie średniozagęszczonym o średniej wartości stopnia 

zagęszczenia ID =0,45 (γm =1±0,10). 

Warstwę IV stanowią utwory zastoiskowe (w dolinie) oraz lodowcowe (na wysoczyźnie) występujące w 

postaci mułków oraz glin zwałowych. Dla utworów tych przyjęto grupę konsolidacji geologicznej C, 

według normy PN-81/B-03020. Ze  względu  na  zróżnicowane wartości stopnia plastyczności w 

obrębie IV warstwy gruntów wyodrębniono trzy podwarstwy: 

• podwarstwę IVa – obejmują gliny pylaste, pyły oraz pyły piaszczyste. Grunty te występują z 

domieszkami namułów gliniastych. Grunty podwarstwy IVa charakteryzują się konsystencją 

plastyczną i występują w stanie miękkoplastycznym o średniej wartości stopnia plastyczności 

IL=0,61 (γm =1±0,19),  

• podwarstwę IVb – obejmują pyły, pyły piaszczyste oraz marginalnie gliny pylaste. Grunty te 

występują z domieszkami lub przewarstwieniami piasków pylastych. Grunty podwarstwy IVb 

charakteryzują się konsystencją plastyczną i występują w stanie plastycznym o średniej 

wartości stopnia plastyczności IL=0,40 (γm =1±0,14), 

• podwarstwę IVc – obejmują pyły, pyły piaszczyste, gliny pylaste oraz piaski gliniaste. Gliny 

pylaste oraz pyły występują lokalnie z domieszkami lub przewarstwieniami piasków  pylastych.  

Grunty podwarstwy IVc charakteryzują się konsystencją plastyczną i występują w stanie 

twardoplastycznym o średniej wartości stopnia plastyczności IL=0,21 (γm =1±0,24).  

W trakcie wykonywania prac geotechnicznych, stwierdzono występowanie swobodnego oraz 

napiętego zwierciadła poziomu wody podziemnej na głębokości od około 1,7 m ppt do 3,8 m  

ppt. Stabilizacja wody na głębokości od 1,2 m ppt do 3,5m ppt. 

Utwory zastoiskowe a w szczególności pyły są  bardzo wrażliwe na  zmiany wilgotności oraz 

naruszenie naturalnej struktury. Wzrost wilgotności lub naruszenie naturalnej struktury mogą 

prowadzić do zwiększenia plastyczności tych  gruntów. Do uplastycznienia tych gruntów dochodzi 

szczególnie łatwo gdy wzrostowi wilgotności towarzyszą drgania, wywołane na przykład drganiami 

ciężkiego sprzętu budowlanego. Na  podstawie otrzymanych wyników rozpoznania geotechnicznego  

oraz uwzględniając charakterystykę inwestycji proponuje się I oraz II kategorię geotechniczną  

(w zróżnicowanych warunkach wodno-gruntowych). 
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6. STAN PROJEKTOWANY 
 

5.1. Podstawowe parametry drogi 
 

• Jezdnia: dwupasowa, dwukierunkowa 

• Klasa techniczna: Z, 

• Prędkość projektowa: Vp= 40 km/h, 

• Szerokość jezdni: 7,0 m, 

• Szerokość poboczy: 1,5-2,0 m, 

• Szerokość pasa zieleni: 1,0-2,0 m, 

• Szerokość chodnika: 1,5 – 2,5 m, 

• Szerokość ciągu pieszo – rowerowego – 2,5 m, 

• Pochylenie poprzeczne jezdni: 2%, 

• Pochylenie poprzeczne pobocza: 8%. 

 

5.2. Ukształtowanie w planie 
 

 W ramach niniejszego opracowania projektuje się przebudowę i rozbudowę odcinka drogi 

powiatowej nr 2208C Starorypin – Rypin. Z uwagi na niewystarczająca szerokość istniejącego pasa 

drogowego dla zlokalizowania wszystkich projektowanych elementów przekroju poprzecznego drogi, 

projektuje się poszerzenie istniejącego pasa drogowego poprzez zajęcie części sąsiednich 

nieruchomości. 

Projektowany przebieg drogi w planie będzie pokrywał się z dotychczasowym jej przebiegiem. 

Projektuje się jezdnię o szerokości równej od 6,7m do 7,0 m oraz prawostronne pobocze gruntowe o 

szerokości od 1,5 do 2,0m. Po lewej stronie jezdni projektuje się wykonanie ciągu pieszo – 

rowerowego o szerokości 2,5m, oddzielonego od jezdni bocznym pasem zieleni o szerokości od 1,0m 

do 2,0m. Ponadto projektuje się przebudowę istniejących chodników o szerokości od 1,5m do 2,5m, 

zlokalizowanych bezpośrednio przy krawędzi jezdni.  

Na całym odcinku, ze względu na korzystne warunki odwodnienia jezdni, projektuje się jednostronne 

pochylenie poprzeczne jezdni równe 2%. 

W km 0+829,07 projektuje się przebudowę istniejącego obiektu mostowego, będącego przedmiotem 

odrębnego opracowania projektowego. 

Na odcinku od 0+429,10 do km 1+103,90,Wzdłuż drogi projektuje się odtworzenie odcinków 

istniejących rowów odwadniających.  

Przebieg drogi w planie został przedstawiony w części rysunkowej opracowania.   
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5.3. Rozwi ązania wysoko ściowe 

 

 Ukształtowanie trasy w profilu podłużnym będzie porywało się z istniejącym jej 

ukształtowaniem z uwzględnieniem projektowanych warstw konstrukcji nawierzchni jezdni, 

istniejącego ukształtowania terenu, istniejącego zagospodarowania terenów przyległych oraz 

istniejącego uzbrojenia terenu. Pochylenia podłużne projektowanej trasy wynoszą od 0,65% do 

5,62%. Początek i koniec odcinka projektuje się dostosować wysokościowo do terenu istniejącego.  

 

5.4. Zjazdy 

 

 W celu skomunikowania nieruchomości przyległych z projektowaną drogą projektuje się 

przebudowę i budowę zjazdów indywidualnych i publicznych. 

 

5.5. Przepusty drogowe 

 

 Pod zjazdami z drogi w km 0+519,89, 0+613,61, 0+742,19, w celu przeprowadzenia 

odtwarzanego rowu odwadniającego pod zjazdami projektuje się przebudowę i budowę przepustów z 

rur PEHD o średnicy Ø400mm. 

Na wlotach i wylotach przepustów (na długości 1,0m) projektuje wykonać umocnienia skarp z 

kamienia polnego za zaprawie cementowej klasy C12/15.  Przepusty należy posadowić na 

fundamencie z kruszywa o grubości wg zaleceń producenta rur zagęszczonej do Is≥0,97. Zasypkę 

przepustów z piasku należy układać i zagęszczać warstwami. Wskaźnik zagęszczenia zasypki 

powinien wynosić Is≥0,97. 

 

5.6. Projektowane konstrukcje elementów komunikacyj nych 

 

• Konstrukcja nawierzchni jezdni 

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S  5 cm 

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W 8 cm 

Geosiatka z włókien szklanych  

Warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC 16 W  

 
 

• Konstrukcja nawierzchni ścieżki pieszo - rowerowej 

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 3 cm 

Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego 
mechanicznie 

10 cm 

Warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego  
cementem o Rm=1,5 MPa 

15 cm 
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• Konstrukcja nawierzchni chodnika 

Kostka betonowa (szara) 6 cm 

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 5 cm 

Warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego  
cementem o Rm=1,5 MPa 

15 cm 

 

Krawędzie nawierzchni chodnika i ścieżki pieszo-rowerowej projektuje się ograniczyć obrzeżem o 

wymiarach 6x20cm posadowionym na ławie betonowej z oporem. 

Na przejściach dla pieszych, w rejonie dojść do jezdni, w miejscach wskazanych na planie 

sytuacyjnym, fragmenty nawierzchni projektuje się wykonać z płyt typu „FOCUS” z wypustami dla 

osób niedowidzących. 

 

• Konstrukcja nawierzchni zjazdów z betonu asfaltowego 

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11 S  5 cm 

Warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16 W 8 cm 

Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego 
mechanicznie 

25 cm 

Warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego  
cementem o Rm=2,5 MPa 

15 cm 

 

• Konstrukcja nawierzchni zjazdów publicznych z kostki betonowej 

Kostka betonowa (czerwona) 8 cm 

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 5 cm 

Podbudowa z betonu cementowego  
klasy C16/20 

20 cm 

Warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego  
cementem o Rm=2,5 MPa 

15 cm 

 

• Konstrukcja nawierzchni zjazdów indywidualnych z kostki betonowej 

Kostka betonowa (czerwona) 8 cm 

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 5 cm 

Kruszywo łamane stabilizowane  
mechanicznie 0/31,5 gr. 20 cm 

20 cm 

Warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego  
cementem o Rm=2,5 MPa 

15 cm 

 

 

Krawędzie zjazdów projektuje się ograniczyć opornikiem betonowym o wymiarach 12x25 cm 

posadowionym na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15. 

Na krawędzi jezdni i zjazdu projektuje się wykonanie krawężnika betonowego obniżonego o 

wymiarach 15x22cm posadowionego na ławie betonowej z oporem. 
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• Konstrukcja nawierzchni poszerzenia jezdni 

Kostka kamienna nieregularna 15/17 16 cm 

Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 5 cm 

Podbudowa z betonu cementowego  
klasy C16/20 

20 cm 

Warstwa wzmacniająca z gruntu stabilizowanego  
cementem o Rm=2,5 MPa 

15 cm 

 

 

• Konstrukcja nawierzchni poboczy wzmocnionych 

Kruszywo łamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie 15 cm 

Warstwa odsączająca z piasku 10 cm 

 

5.7. Odwodnienie 

 

 Odwodnienie projektowanego odcinka drogi będzie realizowane na dotychczasowych 

zasadach. Część wody opadowej drogi położonej na terenie miasta Rypin będzie odprowadzona do 

istniejącej kanalizacji deszczowej. Z pozostałego odcinka drogi woda opadowa będzie odprowadzana 

powierzchniowo do istniejących rowów odwadniających. 

W celu usprawnienia systemu odwodnienia drogi projektuje się odtworzenie istniejących rowów 

odwadniających od km 0+429,10 do 1+103,90 wraz z przebudową i budową przepustów pod zjazdami 

położonymi w ciągu rowu oraz wykonanie elementów odwodnienia w postaci ścieków skarpowych i 

odcinków ścieków krawędziowych: 

• od km 0+032,00 do km 0+210,50,  

• od km 0+240,40 do km 0+429,10,  

• od km 1+103,90 do km 1+502,75. 

Z uwagi na duże pochylenie podłużne rowów na odcinku od km 0+700,00 do km 0+826,82 dno i 

skarpy rowów projektuje się umocnić prefabrykowanymi elementami betonowymi. 

 

5.8. Obiekt mostowy 

 

 W km 0+829,07 projektuje się przebudowę istniejącego mostu na rzece Rypienica o 

konstrukcji żelbetowej na zamkniętą konstrukcję z blachy falistej. 

Typ konstrukcji: rurowy z blachy falistej  

Klasa obciążeń: „A” wg PN-85/S-10030  

Podstawowe parametry techniczne:  

• szerokość w świetle: 5,24m  

• wysokość w świetle: 3,23m  

• szerokość całkowita: 5,34m  

• wysokość całkowita: 3,35m  

• długość: 25,28m  
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• spadek podłużny: i=1,55% 

Ustrój niosący  

Ustrój niosący stanowi zamknięta konstrukcja stalowa wykonana z blach falistych o długości fali 

200mm i wysokości 55mm. Grubość płaszcza podstawowego  wykonuje się z blachy o grubości 5mm.  

Projektowany obiekt należy ułożyć ze spadkiem podłużnym na fundamencie kruszywowym 

zagęszczonym zgodnie z katalogiem producenta.  

Wokół ustroju nośnego należy wykonać zasypkę zagęszczoną zgodnie z katalogiem producenta.  

Rodzaj zastosowanych materiałów  

Do wykonania obiektu przewidziano zastosowanie następujących materiałów:  

• Blacha falista wykonana ze stali S235JR  

Izolacja ustroju niosącego  

W obrębie obiektu projektuje się dwie warstwy geowłókniny o gęstości minimalnej 500g/m 2  

rozdzielone warstwą geomembrany wykonanej z HDPE o grubości 1,0mm.  

Zabezpieczenia antykorozyjne obiektu  

Zabezpieczenie powierzchniowe konstrukcji można wykonać zgodnie z katalogiem producenta.  

Nawierzchnia na obiekcie  

Warstwy podbudowy i nawierzchni drogowej należy wykonać zgodnie z projektem branży drogowej.  

Urządzenia bezpieczeństwa ruchu  

Na obiekcie projektuje się urządzenia bezpieczeństwa ruchu zgodnie z projektem drogowym.  

Dylatacje  

W związku z wykonaniem na obiekcie naziomu i ułożeniem pełnej konstrukcji warstw podbudowy i 

nawierzchni drogowej, nie projektuje się urządzeń dylatacyjnych.  

Odwodnienie  

Nad obiektem zostanie ułożona warstwa geowłókniny i geomembrany ze spadkiem poprzecznym 

daszkowym 2%, odprowadzająca wodę na boki obiektu.  

Umocnienie wlotów i wylotów  

Dno rzeki w obrębie wlotu i wylotu zostanie umocnione narzutem kamiennym  z gurtami z palików 

drewnianych. Długość umocnienia i pochylenie skarp pokazano w części rysunkowej. Skarpa drogowa 

z wlotem i wylotem zostanie umocniona wokół otworów kamieniem polnym na zaprawie cementowej 

oraz humusowaniem.   

Wykonanie półek przejścia dla małych zwierząt  

W obiekcie zaprojektowano półkę umożliwiającą migrację małych zwierząt wzdłuż rzeki. Półki należy 

wykonać jako gotowy system półek z laminatu montowany do konstrukcji obiektu. Przy wlocie i 

wylocie należy wykształcić odpowiednią strefę najścia w postaci pochylenia skarp 1:3.  

 

5.9. Roboty ziemne 

 

 Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty 

ziemne. Wymagania i badania. 
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5.10. Roboty rozbiórkowe 

 

 W ramach robót projektuje się wykonanie rozbiórek istniejących chodników, zjazdów z drogi i 

części nawierzchni jezdni, wynikające z zakresu projektowanych robót. 

 

5.11. Zieleń 

 

 Na terenie objętym opracowaniem występują pojedyncze drzewa. Część z nich koliduje z 

projektem i niezbędne jest ich usunięcie. W ramach realizacji inwestycji w celu zrekompensowaniu 

środowisku strat w zieleni, projektuje się wykonanie nasadzeń drzew gatunku jarząb szwedzki (Sorbus 

intermedia) w ilości 45 sztuk, po prawej i lewej stronie drogi w rejonie granicy projektowanego pasa 

drogowego. 

 

5.12. Oświetlenie drogowe 

 

 W rejonie przejść dla pieszych w km 0+038,00 i 0+212,00 oraz w rejonie skrzyżowania z 

droga gminną w km 0+229,61, w celu ich doświetlenia, projektuje się zlokalizowanie oświetlenia 

drogowego hybrydowego. 

Projektowany system oświetlenia hybrydowego składa się z następujących elementów:  

• Słupów stalowych gr. blachy minimum 4mm, cynkowany ogniowo o wysokości 6m wraz z 

wysięgnikami i konstrukcjami, 

• Prefabrykowanych fundamentów betonowych dobranych do obciążenia kompletnego słupa 

hybrydowego wraz z całym osprzętem, 

• Opraw oświetleniowych z diodami LED – o mocy końcowej 36W, montowanych na wysokości 

5m od projektowanego poziomu terenu, 

• Turbin wiatrowych o mocy minimum 300W,  

• Paneli fotowoltaicznych o mocy minimum 250W, 

• Kontrolerów mikroprocesorowych do sterowania pracą elementów systemu (turbin 

wiatrowych, paneli fotowoltaicznych, oprawami i akumulatorami),  

• Akumulatorów żelowych 12V DC, o pojemności co najmniej 110Ah (2szt. na słup), 

• Autonomia oświetlenia hybrydowego - minimum 4 dni. 

 

7. SIECI UZBROJENIA TERENU 
 

 W rejonie projektowanego odcinka drogi występują istniejące sieci uzbrojenia terenu. Przebieg 

istniejącego uzbrojenia terenu został przedstawiony na mapie do celów projektowych. Roboty ziemne 

w rejonie istniejących sieci uzbrojenia terenu należy prowadzić ręcznie. Podczas prowadzenia robót 

ziemnych należy zwrócić uwagę na możliwość wystąpienia niezinwentaryzowanego uzbrojenia terenu. 

W przypadku wykrycia niezinwentaryzowanego, kolidującego z robotami uzbrojenia terenu, należy 

powiadomić właściwego gestora sieci.  
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8. INFORMACJE DODATKOWE DOTYCZ ĄCE TERENU OBJĘTEGO 
ZAGOSPODAROWANIEM 

 

Teren, na którym projektowana jest inwestycja nie podlega ochronie na podstawie ustaleń 

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego oraz nie jest położony w granicach terenu 

górniczego. W rejonie terenu inwestycji na działce nr 263 obręb Rypin znajduje się krzyż przydrożny z 

1901r., który jest ujęty jako obiekt zabytkowy w wojewódzkiej ewidencji zabytków.  

Projektowana inwestycja nie stanowi zagrożenia dla środowiska oraz higieny i zdrowia jej 

użytkowników i jej otoczenia. 

 

9. OKREŚLENIE ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI 
 

Wyznaczenia  obszaru  oddziaływania , przez który należy  rozumieć  teren  wyznaczony  w  

otoczeniu  obiektu budowlanego  na  podstawie  przepisów  odrębnych,  wprowadzających  związane  

z  tym  obiektem  ograniczenia  w zagospodarowaniu tego terenu, dokonano na podstawie: 

• Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2017 nr 0 poz. 1332), 

• Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz.U. 2016 nr 0 poz. 

1440) 

• Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie 

warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst 

jednolity Dz.U. 2016 nr 0 poz. 124) 

Stwierdza się, że projektowany droga ma obszar oddziaływania zamykający się w granicach 

projektowanego pasa drogowego drogi powiatowej nr 2208C. 
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