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|.CZESC OPISOWA

1.PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania niniejszego projektu statej organizacji ruchu drogowego jest:
* Mapa zasadnicza w skali 1:1000,

* Dokumentacja techniczna uproszczona,

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczego6towych warunkdéw
technicznych dla sygnatéw drogowych i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220 poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003r. z p6zn. zm.),

» Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 sierpnia 2012 r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2012 nr 0 poz. 1137),

* Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkoéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
(Dz.U. Nr 177 poz. 1729 z dnia 14 pazdziernika 2003 r. z pézn. zm.),

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43
poz. 430 z pdzn. zm.),

e Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych z p6zn. zm.,

* Umowa z Inwestorem,

* Wizja i pomiary w terenie,

2.PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu drogowego dla zadania pn.
~Przebudowa drogi powiatowej nr 2217C Godziszewy — Dylewo od km 0+000,00 do km 2+917,00".

3.ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Droga powiatowa nr 2217C jest potozona na terenie Gminy Rypin, w powiecie rypinskim. Droga ma
swoj poczatek w km 0+000 na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 563 Rypin — Zuromin — Miawa w
miejscowosci Godziszewy. Koniec odcinka jest zlokalizowany w km 2+917 na skrzyzowaniu z droga
wojewddzkg nr 560 Brodnica — Rypin — Sierpc w miejscowosci Dylewo.
Droga powiatowa nr 2217C jest jednojezdniowg dwukierunkowg drogg klasy technicznej Z (zbiorcza) o
bitumicznej nawierzchni jezdni. Nawierzchnia posiada liczne spekania, powierzchniowe wykruszenia,
pokruszone krawedzie, wyboje podituzne i poprzeczne.
Szerokos¢ jezdni planowanej do przebudowy drogi wynosi 5,00m. W ciggu przedmiotowego odcinka drogi
zlokalizowany jest jeden przepust drogowy. Zjazdy do posesji i zjazdy polne sg przewaznie gruntowe.
Droga posiada obustronne pobocza gruntowe o zmiennej szerokosci, przewaznie zanizone lub zawyzone w
stosunku do nawierzchni jezdni. Lokalnie wzdtuz planowanego do przebudowy odcinka wystepujg rowy
przydrozne. Rowy przewaznie sg zamulone.
W obrebie pasa drogowego planowanej do przebudowy drogi lokalnie wystepujg zadrzewienia przydrozne.
Okoto km 2+795 zlokalizowany jest przejazd kolejowy. Odcinek drogi usytuowany na terenie kolejowy jest
wylgczony z niniejszego opracowania.
Zagospodarowanie terenu wzdluz drogi stanowig gtéwnie tereny rolne, zabudowa mieszkaniowa
jednorodzinna oraz obiekty ustugowe,



4.ROZWIAZANIA PROJEKTOWE
4.1. Parametry techniczne

» Jezdnia: dwupasowa, dwukierunkowa

* Klasa techniczna: Z

» Kategoria ruchu: KR3,

*  Predkosc projektowa: Vp= 40 km/h,

* Szerokosc¢ jezdni: 6,0 m,

*  Szerokosc¢ poboczy (umocnionych): 1,0 m,

» Pochylenie poprzeczne jezdni (na odcinku prostym): 2% (daszkowe),
» Pochylenie poprzeczne pobocza: 8%.

» Szerokosc¢ chodnika: 2,00m.

4.2. Rozwi gzania geometryczne

Odcinek drogi powiatowej nr 2217C, objety opracowaniem projektuje sie przebudowac przy
zachowaniu istniejgcego przebiegu drogi, w istniejgcy pasie drogowym. Miejscowo, ze wzgledu na
uwarunkowania terenowe, jej przebieg zostat skorygowany.

W ramach opracowania projektuje sie catkowitg rozbiérke istniejgcej nawierzchni jezdni i wykonanie nowej
konstrukcji nawierzchni jezdni. Projektuje sie jezdnie o szerokosci réwnej 6,0m oraz obustronne pobocza
wzmocnione o szerokosci 1,0m. Na tukach poziomych o malych promieniach projektuje sie poszerzenia
jezdni.

Od km 2+617,25 do okoto km 2+673,00 bezposrednio przy krawedzi jezdni projektuje sie odcinek ciggu
pieszego o szerokosci 2,0m. Wzdtuz drogi projektuje sie rowy odwadniajgce.

Odcinek drogi od km 2+787.73 do km 2+809.50, potozony na terenie kolejowym, jest wylgczony z
niniejszego opracowania. Przebieg drogi w planie zostat przedstawiony w czesci rysunkowej opracowania.

4.3. Rozwi gzania wysoko sciowe

Uksztattowanie trasy w profilu podtuznym zaprojektowano z uwzglednieniem istniejgcego przebiegu
drogi, istniejgcego zagospodarowania terendw przylegltych oraz istniejgcego uzbrojenia terenu.
Pochylenia podtuzne projektowanej trasy wynoszg od 0,30% do 1,80%. Pochylenia poprzeczne jezdni
zawierajg sie w przedziale od 2,00% do 5,50%. Na odcinkach prostych projektuje sie daszkowe pochylenie
poprzeczne jezdni, natomiast na tukach poziomych projektuje sie pochylenie jednostronne.
Poczatek i koniec odcinka projektuje sie dostosowaé wysokosciowo do terenu istniejgcego.

4.4, Konstrukcja nawierzchni

» Konstrukcja nawierzchni jezdni (KR3)

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 5cm

Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 6 cm

Geosiatka z wtokien szklanych -

Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16 P 7cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 20 cm
stabilizowanego mechanicznie

Warstwa odsaczajgca z piasku 15 cm
Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 Mpa 15cm




68 cm

» Konstrukcja nawierzchni chodnika

Kostka betonowa (szara) 6 cm
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 5cm
Warstwa odsgczajgca z piasku 10 cm

16 cm

» Konstrukcja poboczy umocnionych

Kruszywo famane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie 25cm
25cm

» Konstrukcja nawierzchni zjazdéw bitumicznych

Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 5cm

Podbud(_)wa_ z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego 20 em

mechanicznie

Warstwa odsaczajgca z piasku 15cm
40 cm

» Konstrukcja nawierzchni zjazdow z kostki betonowej

Kostka betonowa (szara) 8cm

Podsypka cementowo - piaskowa 5cm

Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego 20 em

mechanicznie

Warstwa odsgczajgca z piasku 15cm
48 cm

4.5. Przepusty i zjazdy

W celu skomunikowania nieruchomosci przylegtych z przebudowywang drogg gminng projektuje sie
przebudowe istniejgcych i budowe nowych zjazdéw z drogi.
Pod zjazdami w ciggu rowow odwadniajgcych projektuje sie przepusty z rur PEHD o $rednicy 400mm. Wloty
i wyloty przepustow pod zjazdami projektuje sie umocni¢ kamieniem polnym na zaprawie cementowej.
Projektuje sie przebudowe istniejgcego przepustu zlokalizowanego pod drogg powiatowg w km 2+836,00.
Przepust projektuje sie wykonac¢ rury PEHD o srednicy 800mm. Na wlotach i wylotach przepustu projektuje
wykona¢ umocnienie z kamienia polnego za zaprawie cementowej. Przepust nalezy posadowi¢ na
fundamencie z kruszywa o grubosci wg zalecen producenta rur zageszczonej do 1s=0,97. Zasypke
przepustu z piasku nalezy uktadac¢ i zageszcza¢ warstwami. Wskaznik zageszczenia zasypki powinien
wynosi¢ 1s=0,97.



5.CHARAKTERYSTYKA RUCHU NA DRODZE

W drogi powiatowej nr 2217C na odcinku Godziszewy — Dylewo wystepuje umiarkowane natezenie
ruchu drogowego. Dominujgcg grupe rodzajowg stanowig samochody osobowe. Udziat pozostatych grup
rodzajowych pojazdéw jest niewielki. Z uwagi na rozwoj Rypinskiego Obszaru Gospodarczego ,Bielawki” na
przedmiotowym odcinku przewiduje sie wzrost natezenia ruchu samochodowego, szczegolnie pojazdéw
ciezarowych.

6.0RGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO

6.1. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ wedlug czesci rysunkowej niniejszego opracowania.
Wszystkie elementy oznakowania nalezy wykona¢ jako cienkowarstwowe.

6.2. Oznakowanie pionowe

Znaki pionowe nalezy umieszcza¢ zgodnie z zatgczonymi rysunkami organizacji ruchu. Nalezy
przestrzegac skrajni poziomej (0,5 m pomiedzy skrajnym elementem oznakowania a krawedzig jezdni) oraz
skrajni pionowej (2,0 m pomiedzy powierzchnig gruntu a dolng krawedzig znaku jak réwniez 2,2 m
pomiedzy powierzchnig chodnika a dolng krawedzig znaku). Znaki demontowane nalezy przekaza¢
zarzadcy drogi.

Projektowane znaki nalezg do grupy wielkosci znakow srednich (S). Wszystkie znaki nalezy wykona¢ z folii
odblaskowej typu 1, z wyjatkiem znakoéw A-7 i D-6 ktére nalezy wykona¢ z folii odblaskowej typu 2.. Stupki
(konstrukcje wsporcze) znakoéw projektuje sie barwy szarej neutralnej, zabezpieczone przed korozjg
(cynkowanie, malowanie proszkowe).

W rejonie projektowanego przejscia dla pieszych projektuje sie ustawienie aktywnych znakéw D-6,
zasilanych energig stoneczna.

6.3. Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu drogowego

W rejonie projektowanego przepustu pod drogg projektuje sie ustawienie barier ochronnych

7.UWAGI KONCOWE

Zastosowane oznakowanie powinno by¢ zgodne z ,Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach”.

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu drogowego — do 31.12.2018r.



