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l. Opis techniczny

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawg opracowania niniejszego projektu budowlano - wykonawczego jest:

* Umowa z Zamawiajgcym,

» Mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z pézn. zm.),

e Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. Nr 14 poz. 60 z
pézn. zm.),

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89 poz. 414) z p6zn.
zm.,

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 kwietnia 2012r. w sprawie
szczegblowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. poz. 462 z pézn.
zm.),

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120 poz. 1126),

» Ekspertyza ustalajgca warunki gruntowo — wodne,

*  Wizjai pomiary w terenie,

» Uzgodnienia z inwestorem.

2. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiot opracowania stanowi projekt budowlany dla zadania pn. ,Przebudowa drogi

powiatowej nr 2217C Godziszewy — Dylewo od km 0+000,00 do km 2+917,00".

3. ZAKRES OPRACOWANIA

Opracowanie obejmuje wykonanie dokumentacji projektowej dotyczacej przebudowy drogi

powiatowej nr 2217C Godziszewy — Dylewo od km 0+000,00 do km 2+917,00. W ramach prac

projektowych planowane sa:

roboty rozbiérkowe w zakresie nawierzchni jezdni,
przebudowa drogi powiatowej wraz z poszerzeniem jezdni,
budowa odcinka chodnika,

budowa i przebudowa zjazddw,

przebudowa i budowa przepustéw drogowych,

budowa oswietlenia drogowego na przejsciu dla pieszych,



* wykonanie elementéw odwodnienia,

» wycinke drzew w zakresie kolidujgcym z inwestycja,

» regulacja urzadzen obcych,

* wykonanie oznakowania pionowego, poziomego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

4. ISTNIEJACE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Droga powiatowa nr 2217C jest potozona na terenie Gminy Rypin, w powiecie rypinskim.
Droga ma swoj poczgtek w km 0+000 na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 563 Rypin — Zuromin —
Miawa w miejscowosci Godziszewy. Koniec odcinka jest zlokalizowany w km 2+917 na skrzyzowaniu
z drogg wojewoddzka nr 560 Brodnica — Rypin — Sierpc w miejscowosci Dylewo.
Droga powiatowa nr 2217C jest jednojezdniowg dwukierunkowg drogg klasy technicznej Z (zbiorcza)
0 bitumicznej nawierzchni jezdni. Nawierzchnia posiada liczne spekania, powierzchniowe
wykruszenia, pokruszone krawedzie, wyboje podtuzne i poprzeczne.
Szerokos¢ jezdni planowanej do przebudowy drogi wynosi 5,00m. W ciggu przedmiotowego odcinka
drogi zlokalizowany jest jeden przepust drogowy. Zjazdy do posesji i zjazdy polne sg przewaznie
gruntowe. Droga posiada obustronne pobocza gruntowe o zmiennej szerokosci, przewaznie zanizone
lub zawyzone w stosunku do nawierzchni jezdni. Lokalnie wzdluz planowanego do przebudowy
odcinka wystepujg rowy przydrozne. Rowy przewaznie sg zamulone.
W obrebie pasa drogowego planowanej do przebudowy drogi lokalnie wystepujg zadrzewienia
przydrozne.
Okoto km 2+795 zlokalizowany jest przejazd kolejowy. Odcinek drogi usytuowany na terenie kolejowy
jest wytgczony z niniejszego opracowania.
Zagospodarowanie terenu wzdtuz drogi stanowig gtdwnie tereny rolne, zabudowa mieszkaniowa

jednorodzinna oraz obiekty ustugowe,

5. WARUNKI GRUNTOWO - WODNE

Grunty podioza budowlanego ujeto w cztery warstwy geotechniczne.

Warstwe Ib stanowig utwory holocenskie reprezentowane przez nasyp, glebe, i nasyp
niekontrolowany. Szkielet nasypu buduja humusowy piasek drobny, piasek sredni z domieszkami
gliny, kamieni, zuzlu, piasku grubego, i gruzu ceglanego. Nasypy te sg w stanie sredniozageszczonym
o sredniej charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia 1b=0,45

Warstwe la obejmujg gtéwnie nasyp budowlany. Grunty reprezentujgce podwarstwe majg w swym
skladzie tluczen, piaski drobne i $rednie oraz zwir. Grunty tej podwarstwy wystepujg w stanie
zageszczonym o s$redniej charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia Io=0,55.

Warstwe |l stanowig wilotne piaski drobne oraz lokalnie piaski drobne na pograniczu piaskéw srednich
z domieszkami otoczakdéw. Grunty tej warstwy wystepujg w stanie sredniozageszczonym o sredniej

charakterystycznej wartosci stopnia zageszczenia 10=0,46.



Warstwe 11l obejmujg wilgotne piaski srednie z domieszkami zwir6w i otoczakéw. Grunty tej warstwy
wystepujg w stanie $redniozageszczonym o $redniej charakterystycznej wartosci stopnia
zageszczenia 10=0,49.

Warstwe IV reprezentujg plejstocenskie gliny zwatowe. Warstwe obejmujg piaski gliniaste i gliny
piaszczyste przewarstwione piaskiem drobnym i srednim z domieszkami kamieni. Grunty tej warstwy
wystepujg w konsystencji plastycznej w stanie twardoplastycznym o $redniej wartosci stopnia
plastycznosci 1.=0,22.

Nie stwierdzono wystepowanie pierwszego czwartorzedowego poziomu wodonosnego.

Na podstawie otrzymanych wynikdw rozpoznania geotechnicznego oraz uwzgledniajgc
charakterystyke konstrukcji proponuje sie | kategorie geotechniczng (w prostych warunkach wodno-

gruntowych).

6. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

6.1. Podstawowe parametry drogi

e Jezdnia: dwupasowa, dwukierunkowa

* Klasa techniczna: Z

e Kategoria ruchu: KR3,

»  Predkosc¢ projektowa: Vo= 40 km/h,

e Szerokosc¢ jezdni: 6,0 m,

e Szerokos¢ poboczy (umocnionych): 1,0 m,

* Pochylenie poprzeczne jezdni (na odcinku prostym): 2% (daszkowe),
* Pochylenie poprzeczne pobocza: 8%.

e Szerokos$¢ chodnika: 2,00m.

6.2. Uksztattowanie w planie

Odcinek drogi powiatowej nr 2217C, objety opracowaniem projektuje sie przebudowaé przy
zachowaniu istniejgcego przebiegu drogi, w istniejgcy pasie drogowym. Migjscowo, ze wzgledu na
uwarunkowania terenowe, jej przebieg zostat skorygowany.

W ramach opracowania projektuje sie catkowitg rozbiérke istniejgcej nawierzchni jezdni i wykonanie
nowej konstrukcji nawierzchni jezdni. Projektuje sie jezdnie o szerokosci réwnej 6,0m oraz obustronne
pobocza wzmocnione o szerokosci 1,0m. Na tukach poziomych o malych promieniach projektuje sie
poszerzenia jezdni.

Od km 2+617,25 do okoto km 2+673,00 bezposrednio przy krawedzi jezdni projektuje sie odcinek
ciggu pieszego o szerokosci 2,0m. Wzdtuz drogi projektuje sie rowy odwadniajgce.



Odcinek drogi od km 2+787.73 do km 2+809.50, potozony na terenie kolejowym, jest wylgczony z

niniejszego opracowania.

Przebieg drogi w planie zostat przedstawiony w czesci rysunkowej opracowania.

Tabela 1. Parametry zalaman w planie

Lp. Lokalizacja Promien R/ | Dlugosc Dlugos¢ tuku | Kat zwrotu
Parametr stycznej T | LE/krzywej
krzywej przejsciowej
przejsciowej LK
A
W1 | km 0+656.74 R=70.00m T=57.07m | L£=57.76m alfa=73.32g (P)
A=40.00 LK=22.86M
W2 km 0+948.72 R=90.00m T=53.32m | L£=46.31m alfa=52.41g (L)
A=50.00 LK=27.78m
W3 | km 1+142.61 R=350.00m T=45.20m | L£=89.91m alfa=16.35g (P)
W4 | km 1+400.72 R=300.00m T=21.52m | L£=42.97m alfa=9.12g (P)
W5 | km 1+608.42 R=1000.00m | T=14.27m | L£=28.54m alfa=1.82g (L)
W6 | km 1+833.27 R=90.00m T=29.55m | L£=22.79m alfa=28.69g (P)
A=40.00 LK=17.78m
W7 | km 2+299.67 R=2000.00m | T=16.22m | L£=32.43m alfa=1.03g (L)
W8 | km 2+599.28 R=1500.00m | T=26.55m | L£=53.09m alfa=2.25g (P)
W9 | km 2+677.69 - - - alfa=0.25g (L)
W10 | km 2+777.79 R=1200.00m | T=9.04m Lt=18.07m alfa=0.96g (L)
W11 | km 2+824.37 R=1200.00m | T=10.12m | L£=20.24m alfa=1.07g (P)

6.3. Rozwi gzania wysoko $ciowe

Uksztattowanie trasy w profilu podtuznym zaprojektowano z uwzglednieniem istniejgcego

przebiegu drogi, istniejgcego zagospodarowania terendéw przyleglych oraz istniejgcego uzbrojenia

terenu.

Pochylenia podtuzne projektowanej trasy wynoszg od 0,30% do 1,80%. Pochylenia poprzeczne jezdni

zawierajg sie w przedziale od 2,00% do 5,50%. Na odcinkach prostych projektuje sie daszkowe

pochylenie poprzeczne jezdni, natomiast na tukach poziomych projektuje sie pochylenie jednostronne.

Poczatek i koniec odcinka projektuje sie dostosowaé wysokosciowo do terenu istniejgcego.

Tabela 2. Zatamania trasy w profilu podtuznym

. Promien tuku Diugos¢ Diugosé¢ tuku Pochyl.e nie Odlegtosc¢ od
Lp. Lokalizacja . . . podtuzne .
pionowego stycznej pionowego o wierzchotka
1, 12
T1=30.69m i1=-1.57%
1 km 0+123.39 | R=-12000.00m T2= 30.69m L=61.37m =1 06% WS=0.04m




= i1=- 0,

2 | km0+307.62 | R=-12000.00m Ez 22232 L=67.18m :;z_ézgg;z WS=0.05m
= i1=- 0,

3 | km0+489.44 | R=10000.00m Ez jg:ﬂm L=92.23m :;zgigoﬁ WS=0.11m

4 | km 0+650.56 | R=-3000.00m E: 13:282 L=38.39m :;:Ooszi/of WS=0.06m

5 | km 0+758.79 | R=5500.00m E: 22:212 L=57.23m :;:Ooss?:/oz WS=0.07m
= i1=- 0,

6 | km0+900.00 | R=-1500.00m Ez 1;222 L=35.07m :;z fé%‘:; /f’ WS=0.10m
= i1= 0

7 | km1+036.30 | R=2500.00m Ez 22;12 L=65.42m :L.lb?gz/ol WS=0.21m

8 | km1+218.10 | R=-12000.00m E: 28:3:2 L=61.96m :;:82(2;2 WS=0.04m
= i1=- 0,

9 | km1+401.24 | R=8000.00m Ez Zﬁgjﬂ L=55.67m :;z_cl):ggojz WS=0.05m
= i1=- 0,

10 | km 1+504.97 | R=-12000.00m Ez zjgm L=49.14m :;=_3:28£ WS=0.03m

11 | km 1+744.31 | R=-8000.00m E: 22:222 L=70.92m :32003%?)/0? WS=0.08m

12 | km 1+966.68 | R=-13000.00m E: 22;:2 L=76.53m :;:8:;822 WS=0.06m
= i1= Y

13 | km 2+202.72 | R=8000.00m Ez 22222 L=111.10m :;z?c')?so/;o WS=0.19m
= i1=- 0,

14 | km 2+361.73 | R=6000.00m Ez 21:222 L=63.36m :;zgggoﬁ WS=0.08m

15 | km 2+529.70 | R=-3000.00m E: 21;22 L=62.46m :320155’3?/0? WS=0.16m
= i1= Y

16 | km 2+655.04 | R=3000.00m Ez 22:232 L=53.64m :;zolsje/;o WS=0.12m
= i1=- 0,

17 | km 2+796.75 | R=-2500.00m Ez 22832 L=46.13m :;z 01;3?) /f’ WS=0.11m

6.5. Zjazdy

W celu skomunikowania nieruchomosci przylegltych z przebudowywang drogg gminng
projektuje sie przebudowe istniejgcych i budowe nowych zjazdéw z drogi.
Pod zjazdami w ciggu rowéw odwadniajgcych projektuje sie przepusty z rur PEHD o $rednicy 400mm.
Wiloty i wyloty przepustéw pod zjazdami projektuje sie umocni¢ kamieniem polnym na zaprawie

cementowej.

6.7. Przepusty drogowe

Projektuje sie przebudowe istniejgcego przepustu zlokalizowanego pod drogg powiatowg w
km 2+836,00. Przepust projektuje sie wykonac rury PEHD o srednicy 800mm. Na wlotach i wylotach

przepustu projektuje wykona¢ umocnienie z kamienia polnego za zaprawie cementowej. Przepust



nalezy posadowi¢ na fundamencie z kruszywa o grubosci wg zalecen producenta rur zaggszczonej do
1s=0,97. Zasypke przepustu z piasku nalezy uktada¢ i zageszcza¢ warstwami. Wskaznik zageszczenia
zasypki powinien wynosi¢ 1s20,97.

6.8. Projektowane konstrukcje elementow komunikacyj nych

» Konstrukcja nawierzchni jezdni (KR3)

Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 5cm

Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W 6 cm

Geosiatka z wtokien szklanych -

Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC 16 P 7cm
Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/31,5 20 cm
stabilizowanego mechanicznie
Warstwa odsgczajgca z piasku 15cm
Warstwa gruntu stabilizowanego cementem o Rm=2,5 Mpa 15cm
68 cm
» Konstrukcja nawierzchni chodnika
Kostka betonowa (szara) 6 cm
Podsypka cementowo — piaskowa 1:4 5cm
Warstwa odsgczajgca z piasku 10 cm
16 cm
»  Konstrukcja poboczy umocnionych
Kruszywo famane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie 25cm
25cm
» Konstrukcja nawierzchni zjazdéw bitumicznych
Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S 5cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego 20 em
mechanicznie
Warstwa odsgczajgca z piasku 15cm
40 cm

» Konstrukcja nawierzchni zjazdéw z kostki betonowej
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Kostka betonowa (szara) 8cm

Podsypka cementowo - piaskowa 5cm
Podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego

S 20 cm

mechanicznie
Warstwa odsgczajgca z piasku 15cm
48 cm

6.9. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi bedzie realizowane powierzchniowo za pomoca

zaprojektowanych pochylen podtuznych i poprzecznych, do projektowanych rowéw odwadniajgcych.

6.10. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty

ziemne. Wymagania i badania.
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Oswiadczenie:

Zgodnie z art. 20, ust. 4 Ustawy z dn. 7.07.1994r. — Prawo budowlane oswiadcza
sie, ze projekt budowlany sporzgdzony jest zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
oraz zasadami wiedzy technicznej

FUNKCJA IMIE i NAZWISKO NR | SPECJ. UPRAWNIEN PODPIS
KUP/0116/POOD/13
PROJEKTANT: mgr inz. Mariusz Majewski | do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

DATA: 11.2016
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. . KUJAWSKO

» | POMORSKA
.. OKREGOWA
S|z B A
 INZYNIEROW
2 | BUDOWNICTWA
OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA

Bydgoszcz, dnia 18 grudnia 2013 r.
Sygn. akt: KUPOIIB/KK-0054-0045/13

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzgdach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 42, z pézn. zm.), art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 2,
art. 14 ust. 1 pkt 2a i ust. 3 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz.
1623, z p6Zn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006
r. w sprawie samodzielnych funkgiji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 2006 r. Nr 83, poz. 578, z péZn. zm.) W
zwigzku z art. 104 Kodeksu postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071, z péZn. zm.), po
ustaleniu, ze zostaly spetnione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po ztozeniu egzaminu na
uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym,

Pan Mariusz Majewski
magister inzynier o kierunku budownictwo
ur. dnia 29 czerwca 1985 r. w Rypinie
otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny KUP/0116/POOD/13
do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej
UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w catosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstepuje sig od

uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za po$rednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjne; KUPOIIB w
Bydgoszczy w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Skiad Orzekajacy
Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

mgr inz. Jacek Kolodziej

inz. Wojciech Klatecki

i inz. Franciszek Szyplinski @

Otrzymuja:
1. Pan Mariusz Majewski
Ostrowite 172
87-522 Ostrowite
2. Okregowa Rada Izby
3. Gtéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego
4. ala
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

KUP-M41-BAS-Y1P *

Pan Mariusz Majewski o numerze ewidencyjnym KUP/BD/0016/14

adres zamieszkania m. Ostrowite Rypinskie 172, 87-522 Ostrowite

jest cztonkiem Kujawsko-Pomorskiej Okregowej lzby Inzynierow Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2017-03-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-02-24 roku przez:

Adam Podhorecki, Przewodniczacy Rady Kujawsko-Pomorskiej Okregowe] Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s
réownowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorgcznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu moina sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.



